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vezdne pevnaky

V nésledujicim testu jdeme vstric tém bikerum, které uz nebavi

neustale vylepSovat sveé kolo a chtéji si rovnou poridit to nejlepsi.
Svezli jsme se na dvou Spickovych pevnych devétadvacitkach

od Superioru a Krossu, na top modelech ¢eské a polské znacky.

Pod pojmem nejlepsi si ale kazdy predsta-
vi néco jiného a stejné tomu bylo i v piipa-
dé testovanych kol. Jeden vyrobce nasadil
na svij top model nejvyssi sadu od Shima-
na, druhy od Sramu. Rozdilné jsou i pred-
stavy o délkach, naopak thly se témér ne-
lisi. Jde o roky provétena ¢isla, ktera zajisti
perfektni ovladatelnost a posed na misté,
kde byt ma. Jaké dalsi rozdily najdeme?
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Kross Level B+

Kross je jednou z nejvyznamnéjsich zna-
¢ek na polském trhu a aktuédlné vstupuje
i na trh cesky. Firma vznikla v roce 1990
v Polsku ve mésté Przasnysz, produkovala
kola rtizného zaméreni pro jiné znacky, az
s odstupem casu se zde pustili i do vlast-
niho projektu. Ctyti vyrobni linky vychrli
ro¢né na 180 000 kol. Jméno déla Krossu

i zna¢nda c¢ast polské reprezentace, nové
i svétovad zavodnickd esa jako Fabian Gi-
ger ¢i stdlice Maja Wloszczowska. Od roku
2013 se firma soustfedii na zahrani¢ni trhy,
celkem figuruje jiz ve 43 zemich.

Pro premiéru Krossu v naSich testech
jsme si vyZadali model Level B+, ktery je
prehlidkou karbonovych dild. KdyZz za¢ne-
me odpfedu, mame zde karbonovy set EC90

od Eastonu, konkrétné 720mm riditka se-
viend v 110mm predstavci, ktery na opac-
né strané objima karbonovy krk vidlice
RockShox RS-1. Ta je sama o sobé& dost za-
jimavda, uvnitf pruzi vzduch, tlumi vzdu-
chotésna patrona Accelerator, ze které vede
hydraulické zamykani na riditka. Vidlice
slouzi jako opora brzdé Sram XX zpoma-
lujici karbonova kola DT Swiss XRC 1200
Spline se speciadlni osou Predictive Steering
s vétsi sty¢nou plochou s patkami pro vétsi
tuhost. Pokracujeme dal, z uhlikovych vla-
ken je i rAm a v ném zasunut4 karbonova
sedlovka svirajici karbonové liziny sedla
fi'zi:k Tundra M3 Carbon. Jedendctirych-
lostni razeni patii do nejvyssi sady Sram
XX1, zahrnuje vSe od kazety aZ po 34zuby
prevodnik na karbonovych klikdch. Vice
kompozitu téZko pohledate.

Oznaceni rdmu pismenem L je znacné
orientac¢ni, pifi vybéru se vzdy soustfedte
na konkrétni ¢isla (a jesté 1épe na vyzkou-
Seni). Predejdete tak treba prekvapeni, ze
sedlova trubka miize byt u shodné ozna-

¢enych velikosti riznych vyrobcti klidné
i o pét Sest centimetrt razné dlouha. Hor-
ni rdmova trubka Krossu je v porovnani se
Superiorem del$i o 14mm, proto bychom
bike v této velikosti doporucili az osobam
nad 185cm. Zbytek geometrie, tedy uhly
sedlové a hlavové trubky, délka zadni stav-
by, to vSe je viceméné standardni, prakticky
se nelisi od konkurenta a nijak nevybocuje
ze zajetych koleji dobré geometrie. Rozdil-
nd je jen délka hlavové trubky, po vzoru té
sedlové patii mezi delsi, zde ma 140 mm.
I proto jsme hned oto¢ili predstavec doli
a pfesunuli patfi¢nym smérem podloZzky.
MuzZete si byt jisti, Ze po této upravé
padne Kross do rukou a ni¢im nepiekva-
pi. Ovladani kola pii zdolavani kopcu je
snadné, jen se projevuje stale o néco vyssi
uchop. Stabilitu dodavaji spravné Siroka
riditka, hodnoté 720 mm neni pro XC co vy-
¢itat. Dle nasich opakovanych dikladnych
vyzvéd pii zavodé v Novém Mésté na Mora-
vé prave takovou Sifku nejcastéji pouzivaji
zévodnici Svétového poharu. Riditka se jis-

té podepsala i na ovladani kola v mistech,
kde se vyslap ve sjezd obrati. Obratnost je
neodluditelnou vlastnosti stroje, ale ano,
potad je re¢ o 29" kolech, vSe ma tedy své
meze.

Bleskové zrychleni neni vzhledem
k hmotnosti kola Zadny problém, obzvlast
tehdy, kdyz jako v ptipadé Krossu nezkla-
me tuhost rdmu ani naznakem. PoslouZi
k tomu i fazeni se spradvnym rozsahem pre-
vodt, vse funguje hladce a pfesné. Trochu
neobvyklé je v dnedni dobé vnéjsi délené
vedeni fadiciho bovdenu. Na jednu stranu
lanko snaze udrzuje a méni. Velikost pre-
vodniku sedéla, kazetu jsme vyuZili celou.
Brzdy si také zaslouZi pochvalu, vykon se
snadno davkuje a odpovida naroktm.

No a rdam? Jezdci si na nedostatek pohod-
li nestézovali, ba naopak, kdyz se do prace
zapojily i plasté a pochopitelné také citliva
vidlice, vysledek prekonal v komfortu Supe-
rior. Vidlice RS-1 m4 jiny chod, hladsi a pro-
gresivnéjsi nez ostatni XC vidlice téhoZ
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ram Carbon SL vidlice RockShox RS-1, 15mm osa, kénicky krk, 100 mm Fazeni/prehazovacka Sram
XX1 (1x11) kliky a pfevodnik Sram XX1 (34 zub() kazeta Sram XG-1199 (10-42 zub() zapletena kola
DT Swiss XRC 1200 Spline plasté (P/Z) Schwalbe Racing Ralph Evo LiteSkin (2,1”) brzdy (pramér P/Z
disku) Sram XX (160/160 mm) hmotnost 9,36 kg (vel. L, bez pedalt) hmotnost kol (P/Z) 1585/1880 g
(v€etné duse, plasté, kazety, kotouce, bez pevnych os) hmotnost plasté/duse 510/210 g fiditka/pied-

ram High-Modulus Carbon vidlice DT Swiss XMM, koénicky krk, 15mm pevna osa, 100 mm fazeni/prehazovac-
ka Shimano XTR (1x11) kliky a pfevodnik Shimano XTR (34 zub() kazeta Shimano CS-M8000 (11-42 zub()
kola (naboje/rafky - P, Z) One Race Ultralight/ZTR Crest plasté (P/Z) Schwalbe Thunder Burt Evo (2,1")
brzdy (pramér P/Z disku) Shimano XTR (160/160 mm) hmotnost 9,0kg (vel. L, bez pedalt) hmotnost kol
(P/Z) 1500/2035g (v¢etné duse, plasté, kazety, kotouce, bez pevnych os) hmotnost plasté/duse 460/180¢g

vyrobce, divodem je i jiz zminéna tlumici
patrona.

Nakonec pochvalme nejlepsi kola od DT
Swiss na pevnych osach. Ve spojeni s dob-
rou volbou plasta jsou zarukou tuhosti a fa-
mozni akcelerace.

Superior Team 29 Issue

Tak, jak je zploSténa horni rdmova trubka
karbonového rdmu Team 29 Issue z mate-
ridlu High-Modulus, je zplostén i predsta-
vec One Race SuperFlat s titanovymi Srou-
by, jimiz jsou ukotvena karbonova riditka
FSA K-Force Light. Na nich najdete brzdové
paky Shimano XTR, packu fazeni a vedle si-
likonovych gripa ESI i zamykaci packu vid-
lice DT Swiss XMM.

Jeji popis obsahuje dvé zkratky, OPM
a 0.D.L. Prvné jmenovand zminuje odlehce-
ny odlitek magnesiovych spodnich nohou,
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stavec 720/110 mm cena 149 900 K¢
GEOMETRIE (VEL. L)

horni ramova trubka 640 mm sedlova trubka 540 mm hlavova trubka 140 mm rozvor kol 1118 mm
zadni stavba 439 mm uhel sedlové trubky 73° ahel hlavové trubky 71,5°

ta druhd fakt, Ze ma odpruzeni nastavitelny
utlum pomalé komprese ve trech krocich.
V tomto piipadé je ale osazeno zamykani
na riditkach, takze mate na vybér mezi ote-
vienym rezimem a stavem s pfivienou po-
malou kompresi. Tu lze plynule nastavit
a tim tedy i ménit ,silu efektu” zamdéeni.
Lanko k ptehazovacce XTR vede vnitikem
ramu, zatimco hadice zadni brzdy XTR po-
dél spodni rdmové trubky. Napis XTR nesou
i kliky se 34zubym pievodnikem. Co se kol
tyce, rafky ZTR Crest zapletli v Superioru
28 ztencovanymi draty do vlastnich nabo-
ji One Race Ultralight pro pevné osy, celek
pak obuli do plastd Schwalbe Thunder Burt.
Kolo sedlo pékné do rukou, zadné prani
s posedem, jehoz délka patii skute¢né mezi
,XC-standardni”, zndme krats$i i del$i ramy.
Spokojeni jsme bylii s 8iii fiditek. Jen tézko
se hledaji chyby na posedu, uchopu, vlast-

né na celé geometrii. Do kopce jel Superior
stabilné a bez pocitu zvedani ptidé. Co jde
nahoru, musi i dold, proto i my se s bikem
nékolikrat pustili po spadnicich. Ostry hla-
vovy uhel souvisi s XC a maratonskym za-
meétenim kola, proto od néj necekejte nic
jiného nez okamZzitou reakci na pohyb ri-
ditky. Ovladani je tak Zivé jako kolo samo,
zv]asteé kdyz vazi jako hiife vybavena silnic¢-
ka. Devitikilové kolo, to je dar a v dobrych
rukou zavodnika silna zbran.

Ram umi nepatrné pohlcovat vibrace
a ndarazy, ale vice se prece jen soustfedi
na prenos vykonu a pfesnost fizeni. Struc-
né fe¢eno, ma tvrdsi naturu. Dalsi komfort
ale prinesou plasté a samoziejmé odpruze-
nd vidlice, kterd chodi citlivé, zprvu line-
arné, aby pak velmi progresivné ztvrdla.
Nepodarilo se nam ji v terénu dostat do uz-
kych. Je baje¢né, Ze se Superior neboji po-

fiditka/predstavec 700/100 mm cena 109 990 K¢
GEOMETRIE (VEL. L)

horni ramova trubka 626 mm sedlova trubka 482 mm hlavova trubka 110 mm rozvor kol 1113 mm zadni

stavba 439 mm uhel sedlové trubky 73° dhel hlavové trubky 71°

uzit na nejvy$si model nejvys$si osazeni,
tedy XTR, neni to nic samoziejmého. Vse
od rychlého tvrdSiho fazeni po precizné
davkovatelné brzdy sklizi zaslouzeny ob-
div. Razance, presnost, nadseni.

Plasté sehraly velkou roli v ovladatelnos-
ti kola. Velmi nizky dezén se negativné pro-
jevil pti skrabani se do kopce, 1épe feceno
kdekoli na mékc¢im podkladu a na mokru.
Brzdy jsou silné az az, ale plasté adhezi
vystavuji limit jejich predstaveni. Urcité
nezklamou na zpevnénych cestach, tam
primo exceluji, jinam uz bychom doporuci-
li hrubsi vzorek, ktery zvolila konkurence.

Velikost prevodniku je univerzalni, pii
vys8ich rychlostech se ale stejné jako
u soupefe jezdec snadno dostane na nej-
mensi pastorek, a pak uz pomuize jen vyssi
frekvence zabéru. V pripadé zavodnikl se
velikost prevodniku fesi trat od trati.

To nejlepsi na konec. Akcelerace. Uz
dlouho jsme nezazili pocit, Ze staci jediné
Slapnuti, aby se kolo rozjelo, Ze jich staci
jen o par vic, aby jelo tfeba hned dvacitkou.
Zrychleni je okamZité, okouzlujici, nékoli-
krat ndm vetklo usmév do tvare!

Karbonova plichta

Ackoli jsme uobou znacek vybrali stejnou
velikost, oznacenou jako L, ¢esky zastupce
si pod ni pfedstavil vysku ramu 19, zatim-
co polsky 21% coz odpovida velikosti XL
u Superioru. Naopak neni prekvapenim, ze
na sobé maji obé kola tolik karbonu, kolik
to jen jde, a zaroven tak malo komponentt,
kolik jen technologie dovoli. Divodem je
nejen snaha o jednoduchost a spolehlivost
v zdvodnim zaprahu, ale pfedevs§im hmot-
nostni uspora vytvarejici rozdily na hranici
novych zazitkl z jizdy. Poplatné tomu obé

kola spoléhaji uz pouze na 11 ptevodd, sic
kazdé na jiného vyrobce.

Je jediné spravné, Ze se neSetfilo ani
na vypletech, a véfime, Ze pravé kola a vid-
lice vytvorily takovy finan¢ni rozestup mezi
obéma jedinci. Karbonové rafky a model
RS-1 svou exkluzivitou cenovy rozdil mezi
obéma koly opodstatiiuji a zvysuji ,soci-
alni postaveni” Krossu bez ohledu na to,
ze v sedle zadny zasadnéjsi rozdil nejspis
chodu vidlice). Dal$i dily uz patii na vrchol
nabidky obou konkurentti, Shimano proti
Sramu. Zde neni prostor pro chybu a stiz-
nosti. Neni lehké urcit vitéze, obé kola stoji
za hrich, nizs$i hmotnost Superioru se da
pri¢ist mensi velikosti a leh¢imu obuti.

Petr Stuka
Foto: David Stella
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